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“Garantizar que no haya incidencia neta” para conseguir un gran avance en Durban

La clave para salir del punto muerto al que se ha llegado en el complejo asunto de la reduccién de las emisiones del
transporte internacional y obtener nueva financiacién de este sector para hacer frente al cambio climatico se halla en
la idea de “garantizar que no haya incidencia neta” para los paises en desarrollo. Tras haber sido recomendado por el
informe del Grupo asesor de alto nivel sobre la financiacién para hacer frente al cambio climatico y haber sido
introducido en las negociaciones de la Organizaciéon Maritima Internacional (OMI), el requisito de “garantizar que no
haya incidencia neta para los paises en desarrollo” como resultado de la tarificacién de las emisiones de carbono del
transporte internacional ha quedado refrendado ya por varios paises importantes, entre ellos China y Australia (de
manera informal). Este requisito servira para conciliar los diferentes principios del transporte maritimo y las
convenciones sobre el cambio climatico, permitiendo de este modo que se consiga un avance en Durban.

Un mecanismo de reembolso para garantizar que no haya incidencia neta

El mecanismo de reembolso, que es un sistema que ya se ha propuesto y evaluado formalmente en el marco de la OMI,
supone un método para garantizar que no haya incidencia neta para los paises en desarrollo como resultado de la
tarificacién de las emisiones de carbono del transporte maritimo internacional. El mecanismo de reembolso se disefié
para que pudiera aplicarse a cualquier mecanismo de mercado que genere ingresos para el transporte maritimo
(medida de mercado maritima), ya sea un gravamen o un régimen de comercio de derechos de emisiéon. Asimismo,
puede aplicarse a la aviacidn. Mediante el mecanismo de reembolso, los paises en desarrollo pueden recibir un
reembolso por valor de los posibles costos o incidencia incurridos como resultado de una medida de mercado
maritima.

Informacion detallada sobre el mecanismo de reembolso

Con este mecanismo se calcula el reembolso, pais por pais, utilizando los costos mundiales de la medida de mercado y
un parametro basado en el comercio. Cada pais en desarrollo recibe el reembolso atribuido, a no ser que decida
renunciar al mismo. Aquellos paises en desarrollo que renuncien a la totalidad de su reembolso, o a parte del mismo,
recibiran reconocimiento internacional por dicha accién, y la renuncia a los reembolsos podria llegar a contribuir a la
cooperacion Sur-Sur. Los paises desarrollados no tienen derecho a recibir reembolso alguno pero se les reconoce
automaticamente la cantidad de financiacién recaudada a través de la medida de mercado, segin el mismo parametro
de atribucidén. De esta forma, los ingresos netos recaudados, una vez distribuidos los reembolsos, provendrian sélo de
clientes en paises desarrollados, cumpliendo asi los principios y disposiciones de la CMNUCC, a la vez que se garantiza
un enfoque mundial en lo que respecta a las emisiones del transporte maritimo.

El pardmetro para el reembolso podria ajustarse cada afio, segln los cambios que se den en las pautas comerciales. Al
dorso se incluyen los pardmetros éptimos para el reembolso en relacién con mas de 150 paises en desarrollo, asi como
los parametros de atribucidn para paises desarrollados, basados en el comercio maritimo y aéreo de 2007.

Contribucion financiera a largo plazo

A través del mecanismo de reembolso se redistribuiria aproximadamente un tercio de los ingresos totales entre los
paises en desarrollo. Los mas de 10 mil millones de dodlares estadounidenses restantes al afio supondrian una
financiacién nueva y adicional para fomentar las campafias de mitigacion y adaptacidn en los paises mas vulnerables.
Para el afio 2030, teniendo en cuenta que las emisiones del sector maritimo probablemente aumenten, a pesar de
estar reguladas, el mecanismo generaria alrededor de 35 mil millones de délares estadounidenses al aifio para hacer
frente al cambio climatico. Por ejemplo, la Unién Europea recibiria automaticamente reconocimiento por
aproximadamente el 28% de esta cantidad, segln los parametros 6ptimos de atribucién (véase al dorso).



Parametros 6ptimos de reembolso y atribucion del mecanismo de reembolso* para:

(1) Reembolsos para paises en desarrollo?
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(2) Reconocimiento de la financiacion recaudada por los paises desarrollados para hacer
frente al cambio climatico
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en el Anexo |

Ejemplo: La UE recibiria reconocimiento por recaudar 2,85 mil millones de délares estadounidenses en
concepto de financiacidn para hacer frente al cambio climatico si los ingresos totales de la tarificacién de
las emisiones de carbono del transporte maritimo alcanzaran los 10 mil millones de délares
estadounidenses (esto es, 28,5% de 10 mil millones de ddlares estadounidenses).

1 s . . . . . pe .z
Cada parametro refleja un porcentaje de los costos totales o los ingresos provenientes de la tarificacion de las
emisiones de carbono del transporte maritimo.

2 Cualquier pais en desarrollo puede renunciar a la totalidad de su reembolso o a parte del mismo vy recibir
reconocimiento por dicha accién. Asi, los reembolsos podrian ascender al 30% o menos. Los pardmetros
corresponden al afio 2007. (EI Estudio completo puede consultarse en inglés en:
www.imers.org/docs/optimal_rebate_key.pdf).
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